Erklarungen zu den
Abfahrtkontrollen
beta)

Die Abfahrtkontrollen erklart

2.1 - Kontrolle des Standes der Bremsflissigkeit

2.2 - Prufen der Druckwarneinrichtung

2.3 - Vorratsdruck aufbauen, Fahrbereitschaft feststellen

2.4 - Prufen, ob Pedalwege frei sind

2.5 - Sichtprufung der Betriebs- und Feststellbremse

e 2.6 - Wirkung des Lufttrockners bzw. Vorrat des Frostschutzmittels prifen

3.1 - Prufen der ReifengréBe anhand der Zulassungsbescheinigung Teil | (Fahrzeugschein)

3.2 - Prufen der Tragfahigkeit und der Hochstgeschwindigkeit der Reifen anhand der

Zulassungsbescheinigung Teil | (Fahrzeugschein)

3.3 - Prufen des Reifenzustandes / Reifendruckes (Profil, Beschadigung, Fremdkodrper)

3.4 - Sichtprifung des Sitzes der Radmuttern

3.5 - Prifen der Felgen auf Beschadigung

e 3.6 - Prifung der Reserveradsicherung

3.7 - Sichtprifung der Federung

3.8 - Funktion der Lenkhilfe

3.9 - Lenkungsspiel prifen

3.10 - Olstand der Servolenkung priifen

4.1 - Standlicht, Abblendlicht, Fernlicht, Umrissleuchten vorne, Funktion prifen

4.2 - Bremsleuchten, Kennzeichenbeleuchtung, Rickstrahler prifen

4.3 - Hupe, Lichthupe, Warnblinklicht, Seitenmarkierungsleuchten, Funktion prifen




4.4 - Batterie (Anschlisse, Befestigung) prifen

4.5 - Kontrolllampen benennen oder Kontrollsystem aktivieren und an zwei Beispielen

erlautern

4.6 - Schlussleuchten, Umrissleuchten hinten, Funktion prufen

5.1 - Sichtprufung von Kuhler und Kuhlleitung, Kontrolle des KuhlflUssigkeitsstandes

5.2 - Kontrolle des Motorolstandes

5.3 - Dichtheit der Kraftstoffanlage, Kraftstoffleitung, Kraftstoffvorrat prifen

5.4 - Sichtprufung des Antriebs von Nebenaggregaten (z.B. Lichtmaschine, Servo- und

Wasserpumpe)

5.5 - FlUssigkeitsvorrat in Scheiben- und Scheinwerferwaschanlage kontrollieren

5.6. - Uberpriifung der Scheibenwaschanlage und der Einstellung der Spritzdiisen

5.7 - Uberpriifung der Zustandsanzeige fir die Luftfilteranlage

e 6.1 - Warnleuchte (Funktion), Warndreieck, Warnweste (Vorhandensein)

6.2 - Unterlegkeile (Anzahl, Unterbringung)

6.3 - Verbandkasten (nicht fur Klasse T)

6.4 - Bordwande, Verschlusse, Gepackklappen, Ladeeinrichtung, Ladungssicherung

(Zustandskontrolle)

e 6.5 - Sichtprifung der Anhangekupplung

e 6.6 - Zustand der Scheiben und Spiegel (Sauberkeit, Beschadigung)

e 6.7 - Plane / Spriegel (Zustand und Befestigung kontrollieren, prifen ob frei von Wasser,

Schnee und Eis




2.1 - Kontrolle des Standes
der Bremsflussigkeit

1) Wo zu finden?

e Kleiner durchsichtiger Behalter mit Schraub- oder Bajonettdeckel, oft mit Aufdruck
,Brake Fluid“ oder Symbol "( ! )".
e Typische Einbauorte:
o Motorraum
o Bereich Fahrerplatz (nahe Pedalerie).
e Variantenhinweis: Manche Traktoren haben (zusatzlich) pneumatische Bremsanlagen
mit Luftkesseln. Die hier beschriebene Bremsflissigkeit betrifft die hydraulische Anlage.
¢ Platzhalter fiir dein Modell: [Exakte Position im Modell/Handbuch erganzen]

2) Wie kontrollieren? (Kurzablauf)

1. Fahrzeug sichern: Motor aus, Zundung aus, Feststellbremse, ebenen Stand.

2. Behalter ansehen: Fillstand muss zwischen ,,MIN“ und ,,MAX*“ liegen (Markierung
am transparenten Gehause).

3. Farbe priufen: klar bis leicht gelblich ist normal. Dunkelbraun, triib = Uberaltert/feucht.

4. Deckel bleibt zu. Nur 6ffnen, wenn Anzeige fehlt/nicht ablesbar und Anleitung dies
erlaubt. Sauberkeit beachten (keinen Schmutz eintragen!).

3) Typische Fehler, Defekte oder
Mangel

e Unter ,,MIN“: mdgliches Leck/BelagverschleiR - Bremswirkung geféhrdet.
e Flussigkeit dunkel/triib: Wasseraufnahme/Alterung — Siedepunkt zu niedrig.
e Feuchte Stellen am Behalter/Leitungen: undichte Dichtungen/Anschlisse.



e ,Schwammiges“ Pedalgefuhl oder [angerer Pedalweq: Luft/Feuchtigkeit im System.

4) Wartung oder Reparatur
(korrekt reagieren)

e Nicht , irgendeine” Flussigkeit nachfillen! Nur die im Handbuch angegebene
Spezifikation.

e Bei Unterstand, Verfarbung oder Undichtigkeiten - Werkstatt/Fachpersonal.
Leitungen/Dichtungen prufen, ggf. entliften/FlUssigkeit wechseln.

e Wechselintervall: i. d. R. alle 2 Jahre (Herstellerangaben beachten)

5) Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: sichere Bremswirkung, kiirzere Bremswege, Schutz vor Ausfallen & teuren Folgeschaden.

Empfehlung: Sichtprifung monatlich oder vor groBeren Fahrten; bei intensiver
Nutzung/Erntebetrieb haufiger.

Prufungskern - in einem Satz

»Ich finde den transparenten Bremsfllssigkeitsbehalter, prife, dass der Pegel zwischen MIN und
MAX liegt und die Flussigkeit klar ist; bei Unterstand, Verfarbung oder Leck: nicht selbst
mischen, Spezifikation priufen und Werkstatt beauftragen.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] Fahrzeug gesichert (Motor/ZUndung aus, Bremse, eben)
e [ ] Behalter identifiziert (transparenter Cup, ,Brake Fluid“)
e [ ] Pegel zwischen MIN/MAX

e [ ] Farbe ok (klar/hellgelb)

e [ ] Keine Feuchtigkeit/Lecks sichtbar

e [ ] Abweichung — Spezifikation priufen / Fachbetrieb

Hinweis: Positionen und Spezifikationen sind fahrzeugabhangig.



2.2 - Prufen der
Druckwarneinrichtung

1) Wo zu finden?

e Druckmanometer (Anzeige fur den Luftdruck) im Armaturenbrett.
e Warnleuchte oder Warnton bei Druckabfall.
e Druckluftanlage selbst: Luftkessel und Leitungen am Fahrzeug.

2) Wie kontrollieren?

1. Fahrzeug sichern (Feststellbremse, eben abstellen).

2. Zindung einschalten, Motor starten — Luftkompressor fullt den Kessel.

3. Am Manometer ablesen: Druck steigt nach kurzer Zeit auf den Betriebsbereich (meist
6-8 bar)

4. Motor abschalten, ZuUndung einschalten — Bremspedal mehrfach kraftig treten.

5. Beim Abfallen des Drucks unter die Mindestgrenze (meist ca. 5 bar) muss die
Warnleuchte/Warnton sicher anspringen.

3) Typische Fehler/Mangel

Warnleuchte/Warnton bleibt aus, obwohl der Druck unter Mindestwert fallt.
Druck baut sich nicht auf » Kompressor/Leitung undicht oder defekt.
Manometer zeigt keinen oder falschen Wert.

Undichtigkeiten hor- oder sichtbar (Luft entweicht, Zischen).



4) Warten oder reparieren

e Bei fehlender Warnung oder zu langsamem Druckaufbau - Fachwerkstatt aufsuchen.
e RegelmalBlig Leitungen und Anschlisse auf Dichtheit prifen.
e Herstellerangaben flr Prifdruck/Mindestdruck beachten

Prufungskern - in einem Satz

»Ich prife am Manometer, dass der Druck in der Anlage den vorgeschriebenen Betriebsdruck
erreicht und dass bei Druckabfall unter den Mindestwert die Warnleuchte oder der Warnton

zuverlassig anspricht.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] Fahrzeug gesichert, Motor gestartet

e [ ] Druck steigt auf Sollwert (ca. 6-8 bar)

e [ ] Bei Druckabfall » Warnleuchte/Warnton aktiv
e [ ] Keine Undichtigkeiten hor-/sichtbar

e [ ] Abweichung —» Werkstatt

Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Die Druckwarneinrichtung schitzt vor Ausfall der Bremswirkung durch zu geringen
Luftdruck. So wird Fahrsicherheit gewahrleistet.

Empfehlung: Funktionstest taglich vor Fahrtantritt, besonders bei Fahrzeugen mit
Druckluftbremse und im Anhangerbetrieb.

Hinweis: Mindestdruck und Betriebsdruck sind modellabhangig.



2.3 - Vorratsdruck aufbauen,
Fahrbereitschaft feststellen

1) Wo zu finden?

e Druckluftmanometer im Armaturenbrett: zeigt den aktuellen Vorratsdruck in bar.
e Warnleuchte/Warnton fir zu niedrigen Druck (oft rot oder akustisches Signal).
e Luftkessel am Fahrzeugrahmen, die den Vorrat speichern.

2) Wie kontrollieren?

1. Motor starten —» der Kompressor flllt die Luftkessel.

2. Am Manometer beobachten: Druck steigt kontinuierlich an.

3. Wenn der Betriebsdruck erreicht ist (meist 6-8 bar, abhangig vom Fahrzeug):
e Warnleuchte erlischt bzw. Warnton verstummt.
e Bremsanlage ist einsatzbereit.

4. Platzhalter: [genaue Druckwerte laut Hersteller erganzen].

3) Typische Fehler/Mangel

e Druck steigt nicht oder nur sehr langsam —» Kompressor oder Leitungen defekt,
Undichtigkeit.

e Warnleuchte bleibt trotz erreichtem Druck an — Defekt in Elektrik oder Druckschalter.

e Manometer zeigt falsche Werte an oder bewegt sich nicht.

4) Warten oder reparieren



e Undichtigkeiten oder defekten Kompressor in der Werkstatt prtfen lassen.

e Manometer und Warnsystem regelmafSig auf Funktion prufen.
e Bei Problemen Anlage nicht benutzen - Unfallgefahr durch fehlende Bremskraft!

Prufungskern - in einem Satz

»Ich starte den Motor, beobachte das Manometer und warte, bis der Vorratsdruck im griinen
Bereich ist und die Warnleuchte erlischt - erst dann ist das Fahrzeug fahrbereit.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] Motor gestartet, Kompressor arbeitet
e [ ] Druck steigt am Manometer

e [ ] Betriebsdruck erreicht (z. B. 6-8 bar)
e [ ] Warnleuchte/Warnton erlischt

e [ ] Fahrbereitschaft festgestellt

Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Ausreichender Vorratsdruck sichert die volle Bremswirkung und verhindert Ausfalle bei

der Fahrt.

Empfehlung: Kontrolle vor jeder Fahrt, insbesondere nach langerem Stillstand oder bei

Anhangerbetrieb.



2.4 - Prufen, ob Pedalwege
freil sind

1) Wo zu finden?

e Pedale: im FahrerfuBraum - Kupplung links, Bremse in der Mitte, Gaspedal rechts
(modellabhangig).

e Bei Traktoren oft zwei getrennte Bremspedale (links/rechts), die gekoppelt werden
kénnen/ mussen.

2) Wie kontrollieren?

1. Fahrzeug sichern (Motor aus, Feststellbremse).

2. FuBraum ansehen: keine losen Gegenstande, Schmutz oder Werkzeuge dirfen im
Bereich der Pedale liegen.

3. Jedes Pedal einmal durchtreten:
e Bewegung muss leichtgangig sein.
e Kein Klemmen, kein Blockieren.

4. Kontrollieren, ob Pedale nach dem Treten selbststandig zurlickkehren.

3) Typische Fehler/Mangel

Lose Gegenstande im FuBraum (z. B. Flaschen, Werkzeug, Schmutzklumpen).
Pedale klemmen, bewegen sich schwer oder blockieren.

Pedale kehren nicht vollstandig in Ausgangsstellung zurick.

Pedalgummis abgenutzt oder rutschig.



4) Warten oder reparieren

e FuBraum regelmaRig reinigen, lose Gegenstande entfernen.
e Defekte oder schwergangige Pedale in der Werkstatt prifen lassen.
e Abgenutzte Pedalgummis erneuern.

Prufungskern - in einem Satz

»Ich prife, dass im FuBraum keine Gegenstande liegen und die Pedale frei, leichtgangig und
vollstandig bis zum Anschlag bewegt werden kénnen und selbststandig zurickkommen.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] FuBraum frei von Gegenstanden

e [ ] Pedale leichtgangig und ohne Blockieren
e [ ] Pedale kehren selbststandig zurtick

e [ ] Pedalgummis vorhanden und rutschfest

Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Verhindert das Blockieren von Kupplung, Bremse oder Gas durch lose Gegenstande, sorgt
fur sichere Bedienung.

Empfehlung: Kontrolle taglich vor Fahrtantritt, besonders bei wechselnden Fahrern oder nach
Arbeiten im Feld.



2.5 - Sichtprufung der
Betriebs- und
Feststellbremse

1) Betriebsbremse (FulSbremse)

Wo zu finden?

e Bremspedal(e) im FahrerfulSraum, oft getrennte Pedale flr linkes/rechtes Rad (kdnnen/
mussen gekoppelt werden).
e Bremseinrichtung: hydraulisch oder druckluftunterstitzt.

Wie kontrollieren (Sichtprufung)?

Kontolle in der Prufung, siehe unten !

Eine Sichtprifung ist bei bei hydraulische Bremse an der Zugmaschine nicht mdéglich
Pedale ansehen: rutschfeste Gummiauflagen vorhanden?

Pedalspiel prifen: leichtes Antippen - kein ungewoéhnlich langer Leerweg.

Mechanik sichtbar? Leitungen und Anschlisse auf Undichtigkeit oder Beschadigung
prufen.
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Typische Fehler/Mangel

e Abgenutzte oder fehlende Gummiauflagen.
e Pedale klemmen oder haben zu viel Leerweg.
e Fllssigkeitsspuren an Leitungen (Leck).



2) Feststellbremse (Handbremse)

Wo zu finden?

e Handhebel rechts neben dem Fahrersitz oder separates Pedal (modellabhangig).

Wie kontrollieren (Sichtprufung)?

Kontolle in der Prifung, siehe unten !

Eine Sichtprufung ist bei bei hydraulische Bremse an der Zugmaschine nicht méglich
Hebel oder Pedal ansehen: unbeschadigt, leichtgangig beweglich.

Rastung priufen: Hebel muss einrasten und in Position bleiben.

Bei gezogener Bremse: Fahrzeug darf nicht ungewollt rollen (Funktionstest im Stand).

W

Typische Fehler/Mangel

e Hebel/Pedal locker, ausgeleiert oder beschadigt.
e Keine feste Rastung, Hebel springt zurtck.
e Bremswirkung im Stand unzureichend (Fahrzeug rollt trotz angezogener Bremse).

3) Warten oder reparieren

e Defekte Pedalgummis ersetzen.
e Undichte Leitungen oder schwammiges Pedalgefuhl - Fachwerkstatt.
e Feststellbremse einstellen lassen, wenn Haltekraft nachlasst.

| Ablauf in der Prufung

1. Fahrlehrer bitten, in die Zugmaschine zu gehen.

2. Auf das Bremsgestange des Anhangers achten




3. Feststellbremse lassen - Bremsgestange geht in Lésestellung

4. Betriebsbremse treten lassen - Bremsgestange geht in Bremsstellung
5. Betriebsbremse l6sen lassen - Bremsgestange geht in Lésestellung
6. Feststellbremse einlegen lassen - Bremsgestange geht in Bremsstellung

Prufungskern - in einem Satz

»Ich prufe die Betriebsbremse durch Sichtkontrolle von Pedalen und Leitungen auf Dichtheit und
sicheren Zustand, sowie die Feststellbremse auf festen Sitz, Rastung und Haltewirkung.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] Pedale mit Gummiauflagen vorhanden

e [ ] Kein UbermaRiger Leerweg

e [ ] Leitungen dicht und unbeschadigt

e [ ] Feststellboremse rastet ein und halt das Fahrzeug
e [ ] Hebel/Pedal unbeschadigt

Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Sichere Bremswirkung im Fahrbetrieb, Schutz vor Wegrollen im Stand, frihzeitiges
Erkennen von Defekten.

Empfehlung: Sichtprifung taglich vor Fahrtantritt, insbesondere bei intensiver
landwirtschaftlicher Nutzung.



2.6 - Wirkung des
Lufttrockners bzw. Vorrat
des Frostschutzmittels
prufen

1) Wo zu finden?

e Lufttrockner: Teil der Druckluftbremsanlage, meist am Rahmen in der Nahe der
Luftbehalter.

e Frostschutzmittel (bei alteren Anlagen): separater Behalter am Druckluftsystem,
verhindert Einfrieren der Leitungen.

2) Wie kontrollieren?

Lufttrockner

1. Bei laufendem Motor fullt der Kompressor die Anlage.

2. Funktion prufen: Beim Erreichen des Betriebsdrucks entluftet der Lufttrockner kurz
horbar (Regenerationsstol3).

3. Sichtpriifung: keine Ol- oder Wasseransammlungen an den Leitungen.

Frostschutzmittel

1. Behalter am Druckluftsystem suchen.



2. Fullstand kontrollieren: ausreichend Frostschutzmittel vorhanden, Anzeige oder
Sichtfenster nutzen.

3. Der Hebel am Behalter muss per Hand auf Sommer- oder Winterbetrieb eingestellt
werden.

4. Bei Bedarf rechtzeitig Frostschutz nachfullen.

3) Typische Fehler/Mangel

e Lufttrockner:
o Keine Entliftung beim Druckaufbau — Lufttrockner defekt.
o Wasser im Luftkessel —» Trocknerkartusche gesattigt.
¢ Frostschutzmittel:
o Behalter leer oder zu wenig Fullstand.
o Leckagen am System.

4) Warten oder reparieren

e Lufttrocknerkartusche regelmafSig nach Herstellervorgaben wechseln.
e Undichte Leitungen oder defekte Trockner in der Werkstatt instandsetzen.
e Frostschutzmittel regelmaRig aufflllen, vor allem in der kalten Jahreszeit.

Prufungskern - in einem Satz

»Ich prufe, ob der Lufttrockner beim Druckaufbau hérbar entllftet und kontrolliere, ob im
Vorratsbehalter genlgend Frostschutzmittel vorhanden ist.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] Lufttrockner vorhanden, hoérbarer EntlGftungsstols
e [ ] Keine Wasser-/Olspuren in Leitungen

e [ ] Frostschutzbehalter mit ausreichend Vorrat

e [ ] Keine Leckagen am System



Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Der Lufttrockner verhindert Wasseransammlungen und Korrosion im Druckluftsystem,
Frostschutzmittel schitzt vor Einfrieren im Winter. Beides sichert die volle Bremsfunktion.

Empfehlung: Funktionspriafung des Lufttrockners taglich vor Fahrtantritt, Kontrolle des
Frostschutzmittels regelmaRig in der kalten Jahreszeit.



3.1 - Prufen der Reifengrolse

anhand der
Zulassungsbescheinigung
Tell | (Fahrzeugschein)

1) Wo zu finden?

e Im Fahrzeugschein / Zulassungsbescheinigung Teil I.
e Die Angabe steht unter Zeile 15.1 bis 15.3:

o 15.1: Vorderachse

o 15.2: Hinterachse

o 15.3: (falls weitere Varianten eingetragen sind)
e Beispiel: 420/85 R 28

2) Wie kontrollieren?

1. Reifen am Fahrzeug ansehen: Auf der Reifenflanke steht die Grolse (z. B. 420/85 R 28 ).
2. Vergleichen: Eintrag im Fahrzeugschein = Aufdruck am Reifen.
3. Beide Achsen prufen (vorne und hinten, falls unterschiedlich).

3) Typische Fehler oder Mangel

e Abweichende GroRe (z. B. andere Breite oder Felgendurchmesser) — nicht erlaubt,
wenn nicht eingetragen.

e Fehlender oder unlesbarer Aufdruck - Reifen verschlissen/alt.

e Unzulassige Kombination (vorne/hinten nicht passend, Gefahr flr Fahrstabilitat).



4) Warten oder reparieren (korrekt
reagieren)

e Nur Reifen fahren, die eingetragen oder durch eine Unbedenklichkeitsbescheinigung
/ ABE zugelassen sind.

e Abweichungen — nicht zulassig im StraBenverkehr, Nachprtfung durch Werkstatt oder
Eintragung erforderlich.

e Defekte, fehlende Kennzeichnung oder falsche Grélie —» Reifen ersetzen.

5) Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Richtige ReifengroRe = Fahrstabilitat, Sicherheit, Zulassung. Falsche GroRe = Gefahr im
StraBenverkehr + erloschene Betriebserlaubnis.

Empfehlung: Kontrolle bei jedem Reifenwechsel oder wenn Unsicherheit besteht (z. B. neuer
Traktorreifen montiert).

Prufungskern - in einem Satz

»Ich finde die zulassige Reifengrofie im Fahrzeugschein unter 15.1 bis 15.3 und vergleiche sie mit
dem Aufdruck auf den Reifenflanken. Nur tGbereinstimmende oder eingetragene GroRen sind
erlaubt.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] Fahrzeugschein gedffnet (Zeile 15.1-15.3)

¢ [ ] Reifenflanke abgelesen

e [ ] GroBen identisch / zulassig

e [ ] Keine Abweichung oder fehlender Aufdruck

e [ ] Bei Abweichung = Werkstatt / Eintragung klaren

Hinweis: Bei landwirtschaftlichen Zugmaschinen sind oft mehrere GroRen eingetragen. Immernur die
zugelassenen Kombinationen verwenden.



3.2 - Prufen der
Tragfahigkeit und der
Hochstgeschwindigkeit der
Reifen anhand der
Zulassungsbescheinigung
Tell | (Fahrzeugschein)

1) Wo zu finden?

e Fahrzeugschein (Zulassungsbescheinigung Teil I):
o Zeilen 15.1-15.3: Reifendimensionen inkl. Last- und Geschwindigkeitsindex.

o Beispiel: 420/85 R 28 143 A8
o Reifenflanke am Fahrzeug: Aufdruck mit identischen Angaben, z. B. 420/85 R 28 143 A8

2) Wie kontrollieren?

ReifengroBe im Fahrzeugschein ablesen (inkl. Ziffern/Buchstaben hinter der GroR3e).
Reifenflanke am Fahrzeug prifen und mit dem Schein vergleichen.

Lastindex (z. B. 143): Zahl = Tragfahigkeit in kg pro Reifen
Geschwindigkeitsindex (z. B. A8): Buchstabe/Ziffer = maximale zulassige
Geschwindigkeit (z. B. A8 = 40 km/h)
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5. Beide Angaben mussen mindestens den im Fahrzeugschein geforderten Werten
entsprechen oder héher liegen.

3) Typische Fehler/Mangel

e Abweichender Lastindex: Reifen tragt weniger Gewicht = Gefahr von Reifenschaden
oder Platzen.

e Falscher Geschwindigkeitsindex: Reifen nicht fur die Fahrzeughochstgeschwindigkeit
geeignet.

o Aufdruck fehlt oder unlesbar: Reifen zu alt oder nicht zuldssig.

4) Warten oder reparieren

e Nur Reifen verwenden, die den eingetragenen Index erfiillen oder ubertreffen.

e Bei Abweichungen oder fehlender Kennzeichnung — Reifen ersetzen, ggf. neue Eintragung
erforderlich.

e Platzhalter: [zulassige Kombinationen laut Hersteller erganzen]

Prufungskern - in einem Satz

»Ich vergleiche die Angaben auf der Reifenflanke mit dem Fahrzeugschein - Lastindex
(Tragfahigkeit) und Geschwindigkeitsindex (zulassige Hochstgeschwindigkeit) missen mindestens
den eingetragenen Werten entsprechen.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] Fahrzeugschein 15.1-15.3 gepruft

¢ [ ] Reifenflanke abgelesen

e [ ] Lastindex = Eintrag im Fahrzeugschein

e [ ] Geschwindigkeitsindex = Eintrag im Fahrzeugschein
e [ ] Keine fehlenden/unlesbaren Angaben



Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Richtige Tragfahigkeit verhindert Reifenschaden unter Last; korrekter
Geschwindigkeitsindex stellt sicher, dass der Reifen die Fahrzeuggeschwindigkeit aushalt. Damit
bleibt die Betriebserlaubnis giltig und die Fahrsicherheit erhalten.

Empfehlung: Kontrolle bei jedem Reifenwechsel oder wenn neue Reifen montiert werden.
Sichtprifung der Aufdrucke mindestens einmal pro Saison.

Hinweis: Tabellen flr Last- und Geschwindigkeitsindex sind genormt.



3.3 - Prufen des
Reifenzustandes /
Reifendruckes (Profil,
Beschadigung, Fremdkorper)

1) Wo zu finden?

e Reifen: an allen Radern des Traktors und ggf. am Anhanger.
e Ventile: aullen am Felgenrand, zum Anschluss des Luftdruckprifers.

2) Wie kontrollieren?

1. Profil priufen: Mindestprofiltiefe bei landwirtschaftlichen Fahrzeugen ist vorgeschrieben -
mindestens 1,6 mm bei StralRenfahrt

2. Flachen kontrollieren: Laufflache und Seitenwande auf Risse, Schnitte, Beulen oder
Ausbruche prufen.

3. Fremdkoérper: Steine, Nagel oder Draht in Profilrillen entfernen.

4. Reifendruck messen: Ventilkappe abschrauben, Manometer aufsetzen, Sollwert mit
Herstellerangabe vergleichen

3) Typische Fehler/Mangel

e Zu geringe Profiltiefe —» verringerte Bodenhaftung, Aquaplaninggefahr.
e Risse, Beulen, sichtbare Gewebe- oder Drahtlagen — Unfallgefahr.



o Fremdkorper — Luftverlust oder Reifenplatzer méglich.
e Falscher Luftdruck:
o Zu niedrig: hoher Verschleil3, erhdhter Kraftstoffverbrauch, Gefahr von
Reifenschaden.
o Zu hoch: schlechtere Bodenhaftung, ungleichmaBige Abnutzung.

4) Warten oder reparieren

Reifen regelmalig auf den vorgeschriebenen Druck einstellen.

Beschadigte Reifen sofort durch Fachpersonal ersetzen.

Ventilkappen aufschrauben, damit kein Schmutz eindringt.

Fremdkorper vorsichtig entfernen oder Reifen in der Werkstatt prifen lassen.

Prufungskern - in einem Satz

»Ich prufe Profil, Seitenwande und Laufflache auf Schaden und Fremdkdrper und messe den
Reifendruck am Ventil - Abweichungen werden nach Herstellerangabe korrigiert oder der Reifen
ersetzt.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] Profiltiefe ausreichend

¢ [ ] Keine Risse, Beulen oder Beschadigungen
e [ ] Keine Fremdkoérper in der Laufflache

e [ ] Reifendruck mit Manometer gepruft

e [ ] Sollwert erreicht (Herstellerangabe)

Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Richtiger Reifendruck und intakte Reifen sichern Fahrsicherheit, klirzere Bremswege,
weniger Verschleis und Kraftstoffverbrauch.

Empfehlung: Sichtprifung vor jeder Fahrt, Reifendruck mindestens monatlich oder nach
starken Belastungen (z. B. Feldarbeit, Transportfahrten).



3.4 - Sichtprufung des Sitzes
der Radmuttern

1) Wo zu finden?

e Die Radmuttern befinden sich am Radflansch, wo Felge und Nabe verbunden sind.
e Bei Zwillingsbereifung —» Muttern an beiden Felgen prifen.

2) Wie kontrollieren
(Sichtprufung)?

1. Fahrzeug gesichert abstellen.
2. Alle Radmuttern ansehen:
e Sitzen die Muttern plan an der Felge?
e Sind alle vollstandig vorhanden?
e Keine sichtbaren Licken zwischen Mutter und Felge.
3. Kennzeichnungen priifen: Bei manchen Fahrzeugen sind Kontrollplattchen oder
Markierungen vorhanden - stehen sie alle in gleicher Position?
4. Auf Rostspuren oder Abrieb rund um die Muttern achten —» Hinweis auf Lockerung.

3) Typische Fehler/Mangel

e Lose, fehlende oder beschadigte Muttern.
e Rostspuren, Schmutzaustritt oder glanzende Abriebstellen.
e Unterschiedliche Stellung der Kontrollplattchen.



4) Warten oder reparieren

e Lose Radmuttern niemals selbst nachziehen, wenn Drehmoment unbekannt ist —»
Fachwerkstatt.

e Fehlende oder defekte Muttern sofort ersetzen.

e Regelmallig Anzugsmoment nach Herstellerangaben kontrollieren lassen.

Prufungskern - in einem Satz

»Ich prife, ob alle Radmuttern vollstandig, fest anliegend, ohne Rostspuren oder Verschiebung
sitzen - bei Auffalligkeiten sofort Werkstatt informieren.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] Alle Radmuttern vorhanden

e [ ] Keine Licken zwischen Mutter und Felge

e [ ] Keine Rost- oder Abriebspuren sichtbar

e [ ] Markierungen/Plattchen in gleicher Stellung
o [ ] Auffalligkeit -» Werkstatt

Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Verhindert Radverlust wahrend der Fahrt und erhoht die Betriebssicherheit.

Empfehlung: Sichtprifung vor Fahrtantritt und besonders nach Reifenwechsel oder bei Fahrten
im Gelande.



3.5 - Prufen der Felgen auf
Beschadigung

1) Wo zu finden?

e Felgen sitzen zwischen Reifen und Radnabe.
e Bei Traktoren oft grofSe Scheiben- oder Sternfelgen, bei Anhangern je nach Bauart
ebenfalls Stahl- oder Sonderfelgen.

2) Wie kontrollieren?

1. Fahrzeug sichern (Feststellbremse, Motor aus).

2. Felgen rundum ansehen:
e Felgenhorn (Rand, wo der Reifen aufliegt) auf Risse oder Verformungen prifen.
e Felgenscheibe und Befestigungslocher auf Ausbriche oder Verformungen prufen.
¢ Rundlauf beachten: keine sichtbaren Dellen oder Schlagstellen.

3. Auf Rost, tiefe Kratzer oder SchweiRstellen achten.

3) Typische Fehler/Mangel

Risse oder Brlche in der Felge.

Deformierte oder verbogene Felgenhdrner.

Ausgeschlagene oder beschadigte Befestigungsldocher (Radmuttern sitzen nicht mehr
sicher).

Starke Rostbildung oder unzulassige Schweil3-/Bohrstellen.



4) Warten oder reparieren

e Beschadigte Felgen diurfen nicht weiterverwendet werden.
e Nur durch passende Ersatzfelgen vom Hersteller oder Fachbetrieb ersetzen.
e Felgen niemals eigenmachtig schweilRen oder verandern.

Prufungskern - in einem Satz

»Ich priUfe die Felgen auf Risse, Verformungen, Rost oder Ausbriche - bei Beschadigungen durfen
sie nicht weiter genutzt, sondern mussen ersetzt werden.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] Felgenhorn ohne Risse oder Verformung

e [ ] Befestigungslécher unbeschadigt

e [ ] Keine Roststellen oder unzulassige SchweilRnahte
e [ ] Felge sauber und frei von Dreck/Steinen

o [ ] Auffalligkeiten - Ersatzfelge / Werkstatt

Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Intakte Felgen gewahrleisten sicheren Sitz der Reifen, stabile Radbefestigung und
verhindern Radschaden oder Unfalle.

Empfehlung: Sichtprifung vor jeder Fahrt, besonders nach Gelandeeinsatz oder Schlagléchern.



3.6 - Prufung der
Reserveradsicherung

Eher am LKW zu finden, evtl. ist ein Reserverad am Anhanger zu finden.

1) Wo zu finden?

e Reserverad je nach Fahrzeug:
o Unter dem Fahrzeugheck (an Halterung oder Kette befestigt).
o Am Fahrzeugrahmen oder Kabinenheck mit Halterung und Muttern.
o Im Staufach oder an der Seite (bei einigen Anhangern/Arbeitsmaschinen).

2) Wie kontrollieren?

Reserverad lokalisieren und Befestigung ansehen.

Halterung prufen: Schrauben, Muttern, Bolzen oder Ketten muUssen fest sitzen.
Sicherungseinrichtung priifen: keine Risse, kein Rost, keine Beschadigung.
Reserverad darf sich nicht bewegen oder klappern.

W

3) Typische Fehler/Mangel

Lose oder fehlende Befestigungsteile.

Starke Korrosion an Halterungen oder Schrauben.
Reserverad sitzt locker, kann sich wahrend der Fahrt l6sen.
Reserverad unzuganglich durch blockierte Halterung.



4) Warten oder reparieren

e Lose Schrauben oder Muttern nachziehen.

e Rostige oder defekte Halterungen ersetzen.

e Regelmaliig bewegliche Teile (z. B. Kettenzliige) gangig halten.
e Bei fehlender Sicherung — sofort nachristen.

Prufungskern - in einem Satz

»Ich kontrolliere, dass das Reserverad vorhanden, fest in seiner Halterung gesichert und die
Befestigungsteile unbeschadigt sind.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] Reserverad lokalisiert

e [ ] Befestigungsschrauben/-muttern fest

e [ ] Keine Rost- oder Bruchstellen an Halterung
e [ ] Reserverad sitzt fest, ohne Bewegung

e [ ] Sicherungseinrichtung intakt

Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Ein sicheres Reserverad steht im Pannenfall sofort zur Verfligung und kann sich nicht
wahrend der Fahrt I6sen.

Empfehlung: Kontrolle der Sicherung monatlich und zusatzlich nach Fahrten auf unebenem
Gelande.



3.7 - Sichtprufung der
Federung

1) Wo zu finden?

e Traktor: in der Regel keine sichtbare Blattfederung, Federung erfolgt GUber Achsen/Reifen
oder Kabinenfederung.
e Anhanger: Blattfedern oberhalb oder neben der Achse, als Federpakete sichtbar.

2) Wie kontrollieren?

1. Fahrzeug sichern (Feststellbremse, Motor aus, ggf. Unterlegkeile).

2. Blattfedern prifen:
e Alle Federblatter vollstandig vorhanden.
e Keine Risse, Briche oder herausgerutschte Blatter.

3. Federpaket-Aufhangung: Haltebander, Blgel und Aufnahmepunkte fest und
unbeschadigt.

4. Federlagerung: keine UbermaRige Rostbildung oder Verformung.

3) Typische Fehler/Mangel

Gebrochene oder fehlende Federblatter.

Federpaket verrutscht oder nicht mehr vollstandig eingespannt.
Lose oder fehlende Befestigungsbuigel.

Rostschaden, die die Stabilitat beeintrachtigen.



4) Warten oder reparieren

e Gebrochene oder fehlende Federn sofort austauschen.
e Lose Halterungen oder Bligel festziehen bzw. ersetzen.
e Roststellen behandeln, bei starker Korrosion Teile ersetzen.

Prufungskern - in einem Satz

»Ich prife die Blattfedern am Anhanger auf Vollstandigkeit, Risse, Briche und festen Sitz der
Halterungen - beschadigte oder gebrochene Federn missen ersetzt werden.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] Alle Federblatter vorhanden

e [ ] Keine Risse oder Briche sichtbar

e [ ] Haltebander und Bugel fest

e [ ] Keine Rostschaden oder Verformungen

Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Intakte Blattfedern sichern die Stabilitat des Anhangers, sorgen fur gleichmaltige
Lastverteilung und verhindern Schaden an Rahmen und Achsen.

Empfehlung: Sichtprifung vor jeder Fahrt, besonders bei Anhangern mit hoher Last oder

unebenem Gelande.



3.8 - Funktion der Lenkhilfe

1) Wo zu finden?

e Lenkrad im Fahrerhaus.
e Hydrauliksystem mit Pumpe, Leitungen und Lenkzylinder (im Motorraum oder an der
Vorderachse sichtbar).

2) Wie kontrollieren?

1. Fahrzeug starten (Motor muss laufen, damit die Lenkhilfe aktiv ist).

2. Lenkrad im Stand leicht bewegen:
e Lenkung muss ohne groBe Kraftaufwendung funktionieren.
e Kein Ruckeln oder ungewdhnlicher Widerstand.

3. Bei eingeschlagenem Lenkrad kurz halten - kein lautes Pfeifen oder Quietschen der
Pumpe.

4. Sichtprifung von Hydraulikleitungen: keine Olspuren oder Undichtigkeiten.

3) Typische Fehler/Mangel

Lenkung schwergangig - Pumpe defekt, Ol fehlt oder Keilriemen locker.
Lenkrad hat zu viel Spiel = Defekt im Lenkgetriebe oder in Gelenken.
Olverlust an Leitungen oder Zylindern.

Ungewdhnliche Gerausche (Pfeifen, Knacken) beim Lenken.

4) Warten oder reparieren

e Hydraulikdlstand regelmafBig prufen und bei Bedarf nachfillen.
e Undichte Leitungen oder beschadigte Riemen in der Werkstatt reparieren lassen.



e Defekte Servopumpe oder Lenkzylinder austauschen.

Prufungskern - in einem Satz

»lch starte den Motor, bewege das Lenkrad leicht und prife, ob die Lenkung mit Unterstitzung
leichtgadngig, ohne ungewdhnliche Gerdusche und ohne Olverlust funktioniert.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] Motor lauft, Lenkung leichtgangig

e [ ] Kein ungewdhnlicher Widerstand

e [ ] Keine auffalligen Gerausche beim Lenken
e [ ] Hydraulikleitungen dicht, kein Olverlust

Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Eine funktionierende Lenkhilfe sorgt fur prazises, leichtes Lenken und erhdht die
Sicherheit im Straen- und Feldeinsatz.

Empfehlung: Funktionspriifung vor jeder Fahrt, Olstandskontrolle mindestens monatlich oder

nach Herstellerangaben.



3.9 - Lenkungsspiel prufen

1) Wo zu finden?

e Lenkrad: im Fahrerhaus.
e Vorderrader: sichtbar von auBen, um die Reaktion auf Lenkradbewegung zu prifen.

2) Wie kontrollieren?

1. Fahrzeug sichern (Motor aus, Feststellbremse).
2. Von aullen oder mit Helfer: Lenkrad leicht hin- und herdrehen.
3. Lenkungsspiel priifen:
e Lenkrad darf sich nur wenige Zentimeter bewegen (ca. 2-3 cm am Lenkradumfang),
bevor die Vorderrader sichtbar reagieren.
e Mehr Spiel = Hinweis auf Verschleil oder Defekt.
4. Alternativ: Helfer beobachtet Vorderrader - reagieren sie sofort, ist das Spiel in Ordnung.

3) Typische Fehler/Mangel

» UberméaRiges Lenkungsspiel (mehr als 2-3 cm am Lenkradumfang).
e Knacken oder ungewdhnliche Gerausche bei Bewegung.

e Verzogerte Reaktion der Vorderrader.

e Lose oder ausgeschlagene Lenkgestange/Gelenke.

4) Warten oder reparieren

e Lenkgestange, Gelenke oder Lenkgetriebe in der Werkstatt Gberprufen lassen.
e Defekte Teile sofort ersetzen.
e Lenkanlage regelmafBlig schmieren, falls vom Hersteller vorgesehen.



Prufungskern - in einem Satz

»Ich drehe das Lenkrad leicht hin und her und prife, ob die Vorderrader ohne spurbare
Verzégerung reagieren - das Lenkungsspiel darf hoéchstens etwa 2-3 cm betragen.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] Lenkrad leicht bewegt

e [ ] Spiel max. 2-3 cm am Lenkradumfang

e [ ] Vorderrader reagieren sofort

e [ ] Keine Knackgerausche oder Verzégerungen

Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Geringes Lenkungsspiel ermdglicht prazises Fahren und verhindert Kontrollverlust.
UbermaRiges Spiel weist friihzeitig auf Defekte hin.

Empfehlung: Kontrolle taglich vor Fahrtantritt oder mindestens wochentlich, insbesondere
vor Prifungsfahrten und bei alteren Fahrzeugen.



3.10 - Olstand der
Servolenkung prufen

1) Wo zu finden?

o Ausgleichsbehalter fiir Servolenkungsol: meist im Motorraum, erkennbar an rundem
oder eckigem Kunststoffbehalter mit Schraubdeckel.

e Deckel haufig mit Lenkradsymbol gekennzeichnet.

e Je nach Bauart durchsichtig mit Min-/Max-Markierung oder mit integriertem Peilstab im
Deckel.

2) Wie kontrollieren?

1. Fahrzeug auf ebene Flache stellen, Motor abstellen.

2. Behalter aulien ablesen (bei durchsichtigem Behalter mit Markierung) oder Deckel
abschrauben und Peilstab herausziehen.

3. Fillstand prifen: Ol muss zwischen Min- und Max-Markierung liegen.

4. Ol optisch kontrollieren: darf nicht stark verschmutzt oder schaumig sein.

3) Typische Fehler/Mangel

Olstand unter Min = Gefahr von Ausfall der Lenkhilfe.

Ol Giber Max - Schaumbildung, Druckprobleme.

Ol schaumig oder milchig = Hinweis auf Luft oder Wasser im System.
Ol stark verschmutzt oder verbrannt riechend - Olwechsel erforderlich.



4) Warten oder reparieren

« Bei niedrigem Olstand mit zugelassenem Servo-/Hydraulikél auffiillen.
« Ursachen fiir Olverlust (z. B. undichte Leitungen) in der Werkstatt beheben lassen.
» RegelmaRig Olwechsel nach Wartungsplan durchfiihren.

Prufungskern - in einem Satz

,Ich kontrolliere am Ausgleichsbehélter der Servolenkung, ob der Olstand zwischen Min und Max
liegt und das Ol sauber ist - bei Abweichungen wird geeignetes Ol nachgefiillt oder eine Werkstatt

aufgesucht.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] Motor aus, Fahrzeug eben abgestellt

e [ ] Fullstand zwischen Min- und Max-Markierung
« [ 10l sauber, nicht schaumig oder milchig

« [ 1 Bei Bedarf Ol nachgefiillt (Herstellerangabe)
e [ ] Keine Undichtigkeiten sichtbar

Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Ausreichender und sauberer Servolenkungsoélstand sichert eine leichtgangige Lenkung
und verhindert Schaden an Pumpe und Lenkzylindern.

Empfehlung: Kontrolle monatlich oder bei Auffalligkeiten in der Lenkung (z. B. Schwergangigkeit,
Gerausche).



4.1 - Standlicht,
Abblendlicht, Fernlicht,
Umrissleuchten vorne,
Funktion prufen

1) Standlicht

Wo zu finden?

e Vorne in den Scheinwerfern, kleine Positionsleuchten.

Wie kontrollieren?

1. Zindung einschalten.
2. Lichtschalter auf Standlicht stellen.
3. Beide Standlichter vorne mussen leuchten.

Typische Fehler/Mangel

e Eine oder beide Lampen ohne Funktion.
e Stark unterschiedliche Helligkeit.

2) Abblendlicht



Wo zu finden?

e Hauptscheinwerfer vorne, weiles Licht nach vorne mit klarer Hell-Dunkel-Grenze.

Wie kontrollieren?

1. Lichtschalter auf Abblendlicht stellen.
2. Beide Scheinwerfer leuchten gleichmalig, korrekt eingestellt.

Typische Fehler/Mangel

e Licht nur auf einer Seite.
e Streuung oder falsche Einstellung (Blendgefahr).

3) Fernlicht

Wo zu finden?

e Im Hauptscheinwerfer integriert oder eigener Scheinwerfer, strahlt weilses Licht weit nach
vorne.

Wie kontrollieren?

1. Mit Lichtschalter oder Lenkstockhebel Fernlicht einschalten.
2. Kontrolllampe blau im Armaturenbrett muss aufleuchten.
3. Beide Scheinwerfer missen gleichmaRig leuchten.

Typische Fehler/Mangel

e Fernlicht auf einer Seite ausgefallen.
e Keine blaue Kontrollanzeige.



4) Umrissleuchten vorne

Wo zu finden?

e Seitlich oder oben an der Fahrzeugfront, weile Positionsleuchten.
e Vor allem bei breiten oder hohen Fahrzeugen vorgeschrieben.

Wie kontrollieren?

1. Lichtschalter auf Stand- oder Abblendlicht stellen.
2. Beide Umrissleuchten mussen weils leuchten.

Typische Fehler/Mangel

e Eine oder beide Leuchten ausgefallen.
e Falsche Farbe (nicht weilR).
e Beschadigte oder verschmutzte Abdeckung.

5) Warten oder reparieren

e Defekte Leuchtmittel/LED-Module austauschen.
e Verschmutzte Abdeckungen reinigen.
e Falsch eingestellte Scheinwerfer in der Werkstatt einstellen lassen.

Prufungskern - in einem Satz

»Ich schalte Standlicht, Abblendlicht und Fernlicht nacheinander ein, kontrolliere, ob alle
Scheinwerfer gleichmaRBiig leuchten, die blaue Kontrollanzeige beim Fernlicht erscheint und die
vorderen Umrissleuchten weils und unbeschadigt funktionieren.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken



e [ ] Standlicht links und rechts leuchtet

e [ ] Abblendlicht links und rechts leuchtet gleichmaRig
e [ ] Fernlicht leuchtet, blaue Kontrolllampe aktiv

e [ ] Umrissleuchten vorne weif3, unbeschadigt

Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Gute Sicht fUr dich, rechtzeitige Erkennbarkeit fir andere Verkehrsteilnehmer, Einhaltung
der gesetzlichen Vorschriften.

Empfehlung: Funktionsprifung taglich vor Fahrtbeginn, besonders bei Fahrten in Dammerung
oder Dunkelheit.



4.2 - Bremsleuchten,
Kennzeichenbeleuchtung,
Ruckstrahler prufen

1) Bremsleuchten

Wo zu finden?

e Hinten links/rechts am Fahrzeug, rot. Bei manchen Traktoren zusatzlich hoher angebracht
(Kabinenhohe).
e Am Anhanger: hinten links/rechts, rot.

Wie kontrollieren?

1. Fahrzeug sichern: eben abstellen, Feststellbremse.

2. Zundung EIN (Motor muss nicht laufen).

3. Hilfsperson (Fahrlehrer) drickt das Bremspedal oder nutze Reflexion an
Wand/Fenster/Kamera-Ruckblick.

4. Erwartung: beide Bremsleuchten leuchten hell, gleichmaRig, rot.

Typische Fehler/Mangel

e Eine oder beide Lampen ohne Funktion / flackern.
Falsche Farbe (rosa/weilSlich) durch defekte Streuscheibe.
Risse, Wasser im Gehause, Korrosion an Steckern.

Die Lampen sind stark verschmutzt.

Wichtig: Warnblinker ersetzt nicht die Bremsleuchte.



Warten oder reparieren

e Defekte Lampe/LED-Modul ersetzen, Stecker/Kabel prufen, ggf. Sicherung
kontrollieren.

e Feuchte Gehause abdichten/tauschen.

e Lampen reinigen

2) Kennzeichenbeleuchtung

Wo zu finden?

e Direkt Uber/neben dem hinteren Kennzeichen; strahlt wei8 auf die Kennzeichentafel.
e Am Anhanger: separat Uber dessen Kennzeichen.

Wie kontrollieren?

1. Stand-/Abblendlicht einschalten (Lichtschalter).

2. Von hinten prufen: Kennzeichen muss gleichmaBig und gut lesbar beleuchtet sein,
ohne Blendung nach hinten.

3. Bei zwei Leuchten: beide aktiv und ahnlich hell.

Typische Fehler/Mangel

e Leuchte ohne Funktion / deutlich zu dunkel.
e Gehause blind, verruRt, Wasser im Lampentopf.
e Kennzeichen stark verschmutzt — trotz Leuchte schlecht lesbar.

Warten oder reparieren

e Leuchtmittel/LED-Einsatz tauschen, Streuscheibe reinigen/ersetzen.
e Kennzeichen reinigen (Lesbarkeit sicherstellen).

3) Ruckstrahler (Reflektoren)



Wo zu finden?

e Hinten am Traktor: rote nicht dreieckige Rlckstrahler.

e Am Anhanger: rote dreieckige Ruckstrahler, Spitze nach oben.

e Zusatzlich haufig: seitliche gelbe Rluckstrahler am Anhanger; vorne am Zugfahrzeug
weiBe (modellabhangig).

Wie kontrollieren?

1. Optische Sichtprifung bei Tageslicht: sauber, fest, unbeschadigt?
2. Reflexionscheck bei Dammerung/mit Taschenlampe: Leuchten im flachen Winkel
anstrahlen - Ruckstrahler reflektieren deutlich.

Typische Fehler/Mangel

e Risse, Blindstellen, fehlende Rickstrahler.
e Falsche Bauform/Farbe (z. B. am Anhanger keine Dreiecke).
e Verschmutzung — Reflexion stark reduziert.

Warten oder reparieren

e Reinigen, festziehen, defekte Ruckstrahler ersetzen (richtige Farbe/Bauform beachten).

Prufungskern - in einem Satz

».Mit Zindung/Licht an prife ich hinten Bremsleuchten (beide rot, hell), die
Kennzeichenbeleuchtung (weil3, Kennzeichen klar lesbar) und die Riuickstrahler (rot/dreieckig
am Anhanger, sauber, unbeschadigt) - Mangel werden gereinigt, Leuchtmittel/Module ersetzt oder
in der Werkstatt behoben.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] Fahrzeug gesichert

e [ ] ZUndung EIN, Licht AN

e [ ] Bremsleuchten: links/rechts leuchten rot, gleich hell

e [ ] Kennzeichenbeleuchtung: Kennzeichen weils beleuchtet, gut lesbar



e [ ] Ruckstrahler: vollstandig, richtige Form/Farbe, sauber
¢ [ ] Keine Risse/Feuchtigkeit/lose Stecker sichtbar
e [ ] Abweichung — reinigen/ersetzen/Werkstatt

Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Du wirst frUhzeitig gesehen, reduzierst Auffahrunfalle und erflllst die
Zulassungsvorschriften - besonders wichtig bei Erntefahrten, Staub und Schmutz.

Empfehlung: Sichtprifung taglich vor Fahrtbeginn in der Saison, sonst mindestens
wochentlich und zusatzlich vor Dammerungs-/Nachtfahrten; nach Feldarbeit Reinigung

einplanen.

Hinweis: Ausflihrung und Sicherungsbelegung sind fahrzeug- und baujahrabhangig.



4.3 - Hupe, Lichthupe,
Warnblinklicht,
Seitenmarkierungsleuchten,
Funktion prufen

1) Hupe

Wo zu finden?

e Betatigung meist mittig im Lenkrad, am Blinkenhebel oder als separater Schalter am
Armaturenbrett.

e Sighalgeber vorne im Motorraum oder an der Fahrzeugfront.

Wie kontrollieren?

1. Zindung einschalten.
2. Hupe betatigen.
3. Erwartung: klarer, lauter Ton, von aulen deutlich hérbar.

Typische Fehler/Mangel

e Kein Ton, nur leises Summen.
e Signal verzdgert oder unterbrochen.

Warten oder reparieren



e Sicherung, Schalter, Verkabelung prufen.
e Defekte Hupe ersetzen.

2) Lichthupe

Wo zu finden?

e Hebel am Lenkrad (meist links, kombinierter Blinker-/Lichtschalter).

Wie kontrollieren?

1. Zindung einschalten.
2. Hebel zur Lichthupe ziehen/dricken.
3. Erwartung: Fernlicht blinkt kurz auf (blaues Symbol im Display sichtbar).

Typische Fehler/Mangel

e Lichthupe ohne Funktion.
e Kontrollleuchte defekt/ fehlt.

Warten oder reparieren

e Defekte Birnen oder Schalter ersetzen.

3) Warnblinklicht

Wo zu finden?

e Schalter mit rotem Dreieck-Symbol am Armaturenbrett.

Wie kontrollieren?



1. Schalter drtcken.
2. Alle Blinkleuchten auBen mussen gleichzeitig im Takt blinken.
3. Im Armaturenbrett blinkt das Kontrollsymbol mit.

Typische Fehler/Mangel

e Eine oder mehrere Lampen bleiben dunkel.
e Kein Blinksignal oder falscher Takt.

Warten oder reparieren

e Defekte Leuchtmittel austauschen.
e Sicherung oder Schalter prufen.

4) Seitenmarkierungsleuchten

Wo zu finden?

e Seitlich am Fahrzeug oder Anhanger, gelbe Leuchten, gleichmaBig verteilt. Bei LoF-
Fahrzeugen nicht immer vorgeschrieben.

Wie kontrollieren?

1. Lichtschalter auf Stand- oder Abblendlicht stellen.
2. Fahrzeug umrunden — alle Seitenmarkierungsleuchten muissen gleichmaBig leuchten.

Typische Fehler/Mangel

e Leuchte dunkel oder deutlich schwacher.
e Abdeckung beschadigt oder verschmutzt.

Warten oder reparieren

e Defektes Leuchtmittel oder LED-Modul ersetzen.
e Streuscheiben reinigen oder tauschen.



Prufungskern - in einem Satz

»Ich betatige Hupe und Lichthupe zur Funktionskontrolle, schalte das Warnblinklicht ein (alle
Blinker im Takt), und prtfe, ob die seitlichen Markierungsleuchten bei Licht eingeschaltet und
intakt sind.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] Hupe betatigt - klarer Ton

e [ ] Lichthupe betatigt - Fernlicht blinkt

e [ ] Warnblinker an - alle Blinker im Takt

e [ ] Seitenmarkierungsleuchten leuchten bei Licht
¢ [ ] Keine defekten oder verschmutzten Leuchten

Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Hupe und Lichthupe sichern die Kommunikation im StraBenverkehr, Warnblinker schitzt
in Gefahrensituationen, Seitenmarkierungsleuchten erhdhen Sichtbarkeit bei Dunkelheit und in
Kurven.

Empfehlung: Funktionsprifung taglich vor Fahrtantritt oder mindestens wéchentlich,
besonders bei Fahrten im Dunkeln und mit Anhanger.



4.4 - Batterie (Anschlusse,
Befestigung) prufen

1) Wo zu finden?

e Batterie: je nach Traktor unter der Motorhaube, seitlich am Rahmen oder in einem
separaten Batteriefach.

e Anschlisse: Plus- und Minuspol mit Kabelklemmen.

e Befestigung: Halteblgel, Kasten oder Rahmen.

2) Wie kontrollieren?

1. Batteriefach oder Motorhaube 6ffnen.
2. Anschlusse ansehen:
e Kabelklemmen fest, ohne Korrosion (kein weiRer/grunlicher Belag).
e Kabel isoliert und unbeschadigt.
3. Befestigung prifen:
e Batterie sitzt fest in der Halterung.
e Keine Bewegungen beim Rutteln.
4. Optional: Batterieoberflache auf Risse oder Auslaufen von FlUssigkeit prufen.

3) Typische Fehler/Mangel

e Lose oder korrodierte Anschllsse —» Gefahr von Startproblemen oder Kurzschluss.
Beschadigte Kabel oder fehlende Isolierung.

Batterie nicht fest fixiert = kann sich beim Fahren bewegen und beschadigt werden.
Auslaufende Flussigkeit oder Risse im Gehdause.



4) Warten oder reparieren

e Klemmen regelmaRig reinigen und mit Polfett schitzen.
e Lose Verbindungen festziehen.

e Defekte Kabel oder Halterungen ersetzen.

e Bei Rissen oder Flussigkeitsverlust Batterie austauschen.

Prufungskern - in einem Satz

»Ich prife, dass die Batterieklemmen fest und sauber sitzen, die Kabel unbeschadigt sind und die
Batterie sicher befestigt ist.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] Klemmen fest und ohne Korrosion

e [ ] Kabel unbeschadigt und isoliert

o [ ] Batterie sicher befestigt, kein Wackeln

e [ ] Gehdause ohne Risse oder FlUssigkeitsaustritt

Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Sichere Batterie sorgt flr zuverlassigen Motorstart, stabile Stromversorgung und
vermeidet KurzschlUsse oder Ausfalle.

Empfehlung: Sichtprifung monatlich oder vor langeren Einsatzen, insbesondere bei alteren
Fahrzeugen oder schwachem Startverhalten.



4.5 - Kontrolllampen
benennen oder
Kontrollsystem aktivieren
und an zwel Beispielen
erlautern

1) Wo zu finden?

e Kombiinstrument / Armaturenbrett im Fahrerhaus.
e Beim Einschalten der ZUndung leuchten alle wichtigen Kontrolllampen kurz auf
(Funktionstest).

2) Wie kontrollieren?

1. Zindung einschalten, Motor noch nicht starten.
2. Alle relevanten Kontrolllampen missen kurz aufleuchten — zeigt Funktionsfahigkeit an.
3. Nach Motorstart erldschen die Lampen, aulRer es liegt ein Defekt vor.

3) Beispiele fur Kontrolllampen

 Oldruck-Kontrolllampe (rot, Olkannensymbol):
o Leuchtet beim Einschalten der ZUndung kurz auf.



o Muss nach dem Starten erléschen.

o Leuchtet wahrend der Fahrt » zu geringer Oldruck - sofort Motor abstellen, Schaden
droht.

e Ladekontrolllampe (rot, Batteriesymbol):

o Leuchtet beim Einschalten der Zindung kurz auf.

o Muss nach dem Motorstart erléschen.

o Leuchtet wahrend der Fahrt = Lichtmaschine [adt nicht —» Batterie entladt sich,
Werkstatt aufsuchen.

4) Typische Fehler/Mangel

e Kontrolllampe leuchtet beim Einschalten der Zindung nicht - Lampe defekt.
e Kontrolllampe erlischt nach dem Start nicht = Stérung im System.

5) Warten oder reparieren

e Defekte Kontrolllampen oder Anzeigen in der Werkstatt prifen lassen.
e Stdrungen sofort beheben, nicht weiterfahren wenn rote Warnlampe leuchtet.

Prufungskern - in einem Satz

»Ich aktiviere das Kontrollsystem, indem ich die ZUndung einschalte. Dabei leuchten alle
Kontrolllampen kurz auf. Am Beispiel Oldruck und Ladekontrolle erkléare ich: Nach dem Start
mussen diese Lampen erldéschen, sonst liegt ein Defekt vor.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] ZUndung eingeschaltet - Kontrolllampen leuchten kurz
e [ ] Nach Motorstart erléschen die Lampen

e [ 1 Oldrucklampe rot = Gefahr, Motor sofort aus

e [ ] Batterielampe rot = Ladung gestort, Werkstatt



Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Kontrolllampen warnen frihzeitig vor Defekten und verhindern teure Schaden oder

Ausfalle.

Empfehlung: Funktionstest erfolgt automatisch bei jedem Einschalten der ZiUndung — Schuler
sollten lernen, bewusst auf das Aufleuchten und Erloschen zu achten.



4.6 - Schlussleuchten,
Umrissleuchten hinten,
Funktion prufen

1) Wo zu finden?

e Schlussleuchten: links und rechts hinten am Fahrzeug/Anhanger, rot leuchtend.
e Umrissleuchten hinten: an den oberen Ecken oder seitlich hinten angebracht, ebenfalls
rot leuchtend, zur besseren Erkennbarkeit des Fahrzeugumrisses.

2) Wie kontrollieren?

1. Zindung einschalten.
2. Lichtschalter auf Begrenzungs- oder Abblendlicht stellen.
3. Fahrzeugheck abgehen und prufen:
e Beide Schlussleuchten leuchten gleichmaRig rot.
e Umrissleuchten (falls vorhanden) leuchten ebenfalls rot und gleichmafig.
4. Helfer oder Spiegel verwenden, wenn Sicht eingeschrankt.

3) Typische Fehler/Mangel

Eine oder beide Schlussleuchten ohne Funktion —» defekte Gluhlampe oder LED.
Umrissleuchten ausgefallen oder beschadigt.

Schmutz oder Schlamm verdeckt die Leuchten.

Unterschiedliche Helligkeit - Wackelkontakt oder Korrosion an Steckern.



4) Warten oder reparieren

e Defekte Leuchtmittel oder LED-Einsatze austauschen.

e Steckverbindungen reinigen und gegen Feuchtigkeit schitzen.

e Leuchten regelmalig reinigen, besonders nach Feldarbeit oder Regenfahrten.
e Beschadigte Leuchtengehause ersetzen.

Prufungskern - in einem Satz

»lch schalte das Licht ein und kontrolliere, dass beide Schlussleuchten sowie die hinteren
Umrissleuchten rot und gleichmaRig leuchten.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ 1 ZUndung an, Licht eingeschaltet

e [ ] Beide Schlussleuchten leuchten rot

e [ ] Umrissleuchten hinten leuchten rot (falls vorhanden)
e [ ] Keine Schmutz- oder Defekterscheinungen

Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Schluss- und Umrissleuchten machen das Fahrzeug von hinten sichtbar und verhindern
Auffahrunfalle.

Empfehlung: Funktionsprifung taglich vor Fahrtantritt, besonders bei Dammerung,
Nachtfahrten und Anhangerbetrieb.



5.1 - Sichtprufung von
Kuhler und Kuhlleitung,
Kontrolle des
Kuhlflussigkeitsstandes

1) Sichtprufung Kuhler und
Kuhlleitungen

Wo zu finden?

e Kiihler: vorne im Motorraum, direkt hinter der Kihlergrill- oder Luftereinheit.
o Kuhlleitungen/Schlauche: schwarze oder farbige Gummischlauche vom Kuihler zum
Motorblock und zurlck.

Wie kontrollieren?

1. Motor aus, Fahrzeug gesichert.

2. Kihlerlamellen von vorne prifen: frei von Schmutz, Stroh, Laub, Insekten.

3. Leitungen und Schlauchverbindungen abtasten und ansehen: keine Risse,
Scheuerstellen oder Undichtigkeiten.

4. Auf Feuchtigkeit, Tropfen oder Ablagerungen (grin/rosa/weifslich) achten - Hinweis
auf KihImittelaustritt.

5. Auf FlUssigkeit unter dem Fahrzeug achten.

Typische Fehler/Mangel



e Undichte Stellen an Schlauchen, Schellen oder Kihlernetz.
e Verstopfte oder verbogene Kuhlerlamellen — verringerte Kuhlleistung.
e Ol- oder Kiihimittelspuren = Hinweis auf Defekte.

Warten oder reparieren

e Klhler regelmaRig reinigen (Druckluft, Blrste - keine Beschadigung!).
e Defekte Schlauche/Dichtungen ersetzen lassen.

2) Kontrolle Kuhlflussigkeitsstand

Wo zu finden?

o Ausgleichsbehalter fur Kuhlflissigkeit im Motorraum; meist durchsichtiger Kunststoff
mit Markierungen ,MIN“ und , MAX"“.

e Bei alteren Traktoren: Kontrolle direkt am Kiihlerdeckel (unter der Haube). Achtung: nur
bei kaltem Motor 6ffnen!

Wie kontrollieren?

1. Motor abgestellt und abgekiihlt.

2. Behalter von auBBen prufen: FlUssigkeit muss zwischen ,MIN“ und , MAX“ stehen.

3. Farbe: meist griuin, rosa oder blau, je nach Kihlmitteltyp - klar und sauber.

4. Bei alteren Modellen (ohne Behalter): Kihlerdeckel 6ffnen (nur kalt!) - Fllssigkeit sichtbar
am Rand/gefllt.

Typische Fehler/Mangel

e Unter ,,MIN“: mdoglicher Kiihimittelverlust - Gefahr von Uberhitzung/Motorschaden.

o Trube, rostige oder olhaltige Flussigkeit: Hinweis auf Defekte (z. B.
Zylinderkopfdichtung).

e Fehlender Frostschutz (Messgerat) - Gefahr im Winter.

Warten oder reparieren

o Nur freigegebenes Kiihlmittel (Herstellerangabe, Farbe beachten) nachfillen.
e Keine Mischung verschiedener Kihlmitteltypen.



o Bei starker Abweichung » Werkstatt, Anlage abdichten oder FlUssigkeit komplett
erneuern.

Prufungskern - in einem Satz

»Ich prife Kihler und Schlauche auf Dichtheit und Verschmutzung, kontrolliere am
Ausgleichsbehalter den Kuhlflissigkeitsstand zwischen MIN und MAX (Motor kalt) - bei Verlust oder
Verfarbung muss Fachpersonal nachfullen oder reparieren.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] Motor aus, Fahrzeug gesichert

e [ ] Kihlerlamellen frei, keine Verstopfung

e [ ] Schlduche dicht, ohne Risse

e [ ] Kihlflussigkeit zwischen MIN und MAX

e [ ] FlUssigkeit sauber, richtige Farbe

e [ ] Bei Abweichung — Fachbetrieb, kein Mischen

Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Vermeidung von Uberhitzung und Motorschaden, sichere Dauerleistung auch unter hoher

Belastung.

Empfehlung: Sichtprifung wochentlich oder vor langen/heien Einsatzen, nach Arbeiten im Feld
(Staub/Schmutz) ofter.

Hinweis: KuhImitteltypen und Intervalle sind modellabhangig.



5.2 - Kontrolle des
Motorolstandes

1) Wo zu finden?

« Olmessstab (Peilstab) im Motorraum, meist mit gelbem oder rotem Griff
gekennzeichnet.
« Oleinfilldeckel in der Nahe des Zylinderkopfes, gekennzeichnet mit Olkannensymbol.

2) Wie kontrollieren?

Fahrzeug eben abstellen, Motor abstellen und kurz warten (damit Ol zuriicklauft).
Olmessstab herausziehen, mit sauberem Tuch abwischen.

Peilstab erneut vollstandig einstecken und wieder herausziehen.

Olstand ablesen: Muss sich zwischen MIN- und MAX-Markierung befinden.

Olfarbe kontrollieren: normal ist hell- bis dunkelbraun; grau oder milchig = méglicher
Defekt (z. B. Wasser im Ol).

e whNH

3) Typische Fehler/Mangel

e Olstand unter ,MIN“ - Schmiermangel, Gefahr von Motorschaden.
e Ol Uber ,MAX"“ - Gefahr von Schaum, Undichtigkeiten, Motorschaden.
e Falsche Farbe (milchig, schwarz mit Spanen) —» Hinweis auf Defekt.

4) Warten oder reparieren



e Nur zugelassenes Motorol nachfullen (Herstellerangaben beachten)
 Bei zu hohem Olstand: Ol ablassen oder in der Werkstatt korrigieren lassen.
« Bei auffalliger Olverfarbung oder Olverlust - Werkstatt.

Prufungskern - in einem Satz

,Ich ziehe den Peilstab, reinige ihn, stecke ihn erneut ein und prife, dass der Olstand zwischen MIN
und MAX liegt - bei Abweichung mit dem richtigen Ol auffiillen oder Werkstatt informieren.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] Fahrzeug eben abgestellt, Motor aus

o [ ] Peilstab abgewischt und erneut eingesteckt
e [ 1 Olstand zwischen MIN und MAX

e [ 10l sauber, richtige Farbe

e [ ] Abweichung - Ol nachfiillen oder Werkstatt

Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Ausreichender Olstand schiitzt vor Motorschéden, sichert lange Lebensdauer des Motors

und zuverlassigen Betrieb.

Empfehlung: Kontrolle wochentlich oder vor langeren Fahrten; bei dlteren Fahrzeugen oder
erkennbaren Olverlusten haufiger.



5.3 - Dichtheit der
Kraftstoffanlage,
Kraftstoffleitung,
Kraftstoffvorrat prufen

1) Wo zu finden?

o Kraftstofftank: seitlich oder hinten am Fahrzeugrahmen, mit Tankdeckel.
o Kraftstoffleitungen: Schlauche und Rohre vom Tank zum Motor.
o Kraftstoffanzeige: im Armaturenbrett, zeigt Vorrat an.

2) Wie kontrollieren?

1. Dichtheit prifen: Tank, Leitungen, Anschllsse und auch unter dem Fahrzeug auf
Feuchtigkeit, Tropfen oder Diesel-/Benzingeruch kontrollieren.

2. Leitungen ansehen: keine Risse, Quetschungen oder lockeren Verbindungen.

3. Kraftstoffvorrat priufen: Anzeige im Cockpit ablesen, ausreichend Kraftstoff fur den
geplanten Einsatz vorhanden.

4. Bei Unsicherheit: Tankdeckel 6ffnen, Sichtkontrolle (nur bei ausgeschaltetem Motor!).

3) Typische Fehler/Mangel

e Undichte Stellen (Tropfen, Flecken, Geruch von Kraftstoff).
e Risse, Scheuerstellen oder beschadigte Leitungen.



e Tankdeckel fehlt oder schlieBt nicht dicht.
o Kraftstoffanzeige defekt oder unplausibel.
e Zu wenig Kraftstoff - Gefahr von Luft im System oder Liegenbleiben.

4) Warten oder reparieren

e Undichtigkeiten sofort beheben lassen (Brand- und Unfallgefahr!).

e Defekte Leitungen oder Dichtungen austauschen.

e Tankdeckel bei Beschadigung erneuern.

o Kraftstoff rechtzeitig nachflllen - nie mit fast leerem Tank in die Prifung oder auf die
Stral3e.

Prufungskern - in einem Satz

»Ich prife Tank und Leitungen auf Dichtheit, kontrolliere den festen Sitz des Tankdeckels und lese
an der Anzeige ab, ob ausreichend Kraftstoff vorhanden ist.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] Tank auf Feuchtigkeit oder Tropfen gepruft

e [ ] Leitungen dicht, ohne Risse oder Scheuerstellen
e [ ] Tankdeckel fest und dicht

o [ ] Kraftstoffanzeige kontrolliert

e [ ] Vorrat ausreichend fir den Einsatz

Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Dichte Kraftstoffanlage verhindert Brandgefahr, Umweltverschmutzung und
Motorstérungen. Ausreichender Kraftstoffvorrat sichert den Betrieb ohne Ausfalle.

Empfehlung: Sichtprifung taglich vor Fahrtantritt, Vorratskontrolle bei jedem Start und
Nachflllen rechtzeitig einplanen.



5.4 - Sichtprufung des
Antriebs von
Nebenaggregaten (z.B.
Lichtmaschine, Servo- und
Wasserpumpe)

1) Wo zu finden?

o Antriebsriemen (Keilriemen oder Keilrippenriemen) vorne am Motor, hinter der
Kihlerabdeckung sichtbar.

e Nebenaggregate: Lichtmaschine, Servopumpe, Wasserpumpe - meist seitlich oder
vorne am Motorblock montiert.

2) Wie kontrollieren?

1. Motor abstellen, Zindung aus, Motorhaube 6ffnen.
2. Riemen prifen:
e Keine Risse, Ausfransungen oder fehlende Zahne.
e Riemen darf nicht GbermaRig locker hangen.
e Bei leichtem Druck mit dem Finger: Riemen gibt nur wenige Millimeter nach.
3. Riemenscheiben ansehen: fest montiert, nicht beschadigt, kein Ol oder Schmutz.
4. Gesamte Anlage prifen: keine ungewdhnlichen Gerausche, keine Schleif- oder
Scheuerspuren.



3) Typische Fehler/Mangel

e Riemen gerissen, ausgefranst oder stark verschlissen.

e Riemenspannung zu gering (Riemen rutscht, Pfeifgerausche).

e Riemenspannung zu hoch (UbermafBiger VerschleiR, Lagerschaden moglich).
e Ol- oder Schmutzspuren auf Riemen und Scheiben.

4) Warten oder reparieren

e Defekte oder verschlissene Riemen rechtzeitig ersetzen.
e Riemenspannung nach Herstellervorgaben einstellen lassen.
« Ol- oder KiihImittelleckagen, die den Riemen verschmutzen, beseitigen.

Prufungskern - in einem Satz

»Ich prife den Antriebsriemen der Nebenaggregate auf festen Sitz, richtige Spannung und
Beschadigungen - ein intakter, sauberer Riemen ist Voraussetzung fur die Funktion von
Lichtmaschine, Servopumpe und Wasserpumpe.“

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] Motor aus, Motorhaube get6ffnet

e [ ] Riemen ohne Risse oder Ausfransungen

¢ [ ] Riemenspannung korrekt (wenige mm nachgebbar)
¢ [ ] Riemenscheiben sauber, unbeschadigt

e [ 1 Keine Ol- oder Schmutzspuren

Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Ein intakter Riemenantrieb stellt die Stromversorgung, Lenkhilfe und Motorkuhlung sicher
- Ausfalle kdnnen zu Pannen oder Motorschaden fuhren.

Empfehlung: Sichtprifung wochentlich oder vor langeren Einsatzen, nach Gelandefahrten oder
bei auffalligen Gerauschen.



5.5 - Flussigkeitsvorrat in
Scheiben- und
Scheinwerferwaschanlage
kontrollieren

1) Wo zu finden?

e Waschwasserbehalter: im Motorraum oder hinter der Fahrerkabine, meist
durchsichtiger Kunststoffbehalter mit blauem oder schwarzem Deckel.

e Symbol auf dem Deckel: Windschutzscheibe mit Wasserstrahl.

e Scheinwerferwaschanlage (falls vorhanden): nutzt denselben oder einen separaten
Behalter.

2) Wie kontrollieren?

Motorhaube o6ffnen.

Fallstand am durchsichtigen Behalter ablesen oder Deckel 6ffnen.

FlUssigkeit muss mindestens bis zur MIN-Markierung reichen, besser dartber.
Bei Bedarf Scheibenwaschflissigkeit nachfullen:

e Im Sommer: klares Wasser oder Waschwasser mit Reinigungszusatz.

e Im Winter: spezielles Frostschutzmittel fir Waschanlagen verwenden.

W

3) Typische Fehler/Mangel



e Behalter leer - Wischer arbeiten ohne Flussigkeit, Sicht wird gefahrlich eingeschrankt.

e Falsches Fullmittel (nur Wasser im Winter) = Anlage kann einfrieren.
e Undichtigkeiten im Behalter oder in den Schlduchen - Flussigkeit lauft aus.

4) Warten oder reparieren

e Regelmallig mit geeignetem Reinigungsmittel aufflllen.
e Im Winter passenden Frostschutz in die FlUssigkeit geben.
e Undichte Schlauche oder defekte Pumpen in der Werkstatt reparieren.

Prufungskern - in einem Satz

»Ich 6ffne den Waschwasserbehalter, prufe den Fullstand und fulle bei Bedarf geeignete
ScheibenwaschflUssigkeit mit Frostschutz nach.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] Behalter im Motorraum gefunden

e [ ] FUllstand mindestens bei MIN-Markierung

¢ [ ] Geeignete Flussigkeit (Sommer/Winter) nachgeflllt
e [ ] Keine Undichtigkeiten sichtbar

Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Ausreichend Waschwasser sichert klare Sicht und verhindert Blendung durch
verschmutzte Scheiben oder Scheinwerfer.

Empfehlung: Kontrolle wéchentlich und vor langeren Fahrten, im Winter haufiger.



5.6. - Uberprifung der
Scheibenwaschanlage und
der Einstellung der
Spritzdusen

1) Wo zu finden?

e Waschdiisen: meist auf der Motorhaube, am oberen Rand der Windschutzscheibe oder
an den Scheibenwischergestangen angebracht.

e Waschwasserpumpe: oft im Vorratsbehalter integriert.

e Betatigung: Hebel oder Knopf am Lenkradhebel (gleichzeitig mit Scheibenwischer).

2) Wie kontrollieren?

1. ZUndung einschalten.
2. Waschhebel betatigen - Pumpe muss hérbar arbeiten, Wasser tritt an den DUsen aus.
3. Spritzbild priufen:
e Wasserstrahl erreicht die Scheibe in ausreichender Héhe.
e Strahl gleichmaRig und nicht verstopft.
4. Dusen einstellen: Mit Nadel oder speziellem Werkzeug Strahl so ausrichten, dass er die
Wischflache trifft.

3) Typische Fehler/Mangel



Pumpe [auft nicht —» elektrische Stérung oder defekte Pumpe.

Dusen verstopft —» kein oder schwacher Strahl.

Strahl zu hoch oder zu niedrig eingestellt -» Scheibe wird nicht richtig benetzt.
Schlauche undicht oder abgeknickt.

4) Warten oder reparieren

Verstopfte DUsen vorsichtig mit Nadel reinigen.

Schlduche prifen und ggf. ersetzen.

Pumpe bei Defekt erneuern lassen.

Dusen regelmalig nachjustieren, besonders nach Arbeiten im Motorraum.

Prufungskern - in einem Satz

»Ich betatige die Scheibenwaschanlage, priufe, ob Wasser gleichmalig auf die Scheibe gelangt, und
stelle die Dlsen so ein, dass sie die Wischflache treffen.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] ZUndung an, Pumpe arbeitet

e [ ] Wasserstrahl erreicht die Scheibe

e [ ] Strahl gleichmaBig, keine Verstopfung
o [ ] DUsen auf Wischfeld ausgerichtet

e [ ] Schlduche dicht

Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Saubere Frontscheibe sichert klare Sicht und verhindert Blendung, besonders bei Regen
oder Schmutzfahrten.

Empfehlung: Kontrolle wochentlich oder bei jeder Wartung, bei schlechter Sicht sofort reagieren.



5.7 - Uberprufung der
Zustandsanzeige fur die
Luftfilteranlage

1) Wo zu finden?

o Luftfiltergehause: meist seitlich im Motorraum oder direkt am Ansaugtrakt.
e Zustandsanzeige: kleiner transparenter Anzeiger oder mechanische Anzeige (haufig mit
rotem Kolben/Signal), teilweise im Fahrerhaus elektronisch angezeigt.

2) Wie kontrollieren?

1. Motor starten, kurze Standgasphase laufen lassen.
2. Zustandsanzeige ablesen:

e Grin - Filter sauber, Durchlass ausreichend.

e Rot / Markierung sichtbar — Filter verschmutzt, Reinigung oder Wechsel erforderlich.
3. Bei elektronischer Anzeige — Kontrollleuchte im Armaturenbrett beachten.

3) Typische Fehler/Mangel

e Zustandsanzeige dauerhaft auf ,verschmutzt” — Filter blockiert oder Anzeige klemmt.
e Luftfilter verschmutzt - Motorleistung sinkt, Kraftstoffverbrauch steigt.
e Defekte oder fehlende Anzeige — keine Kontrolle méglich.



4) Warten oder reparieren

e Bei roter Anzeige — Luftfilter reinigen (falls vom Hersteller vorgesehen) oder ersetzen.
e Defekte Anzeige instandsetzen oder austauschen.
e Luftfilter regelmaBig nach Wartungsplan wechseln.

Prufungskern - in einem Satz

»Ich lese an der Zustandsanzeige ab, ob der Luftfilter frei ist - zeigt sie Rot oder ,verschmutzt’ an,
muss der Filter gereinigt oder ersetzt werden.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

o [ ] Luftfiltergehause lokalisiert

e [ ] Zustandsanzeige abgelesen

e [ ] Anzeige grun = in Ordnung

e [ ] Anzeige rot = Filter reinigen/wechseln

e [ ] Keine sichtbaren Schaden an der Anzeige

Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Ein sauberer Luftfilter sichert die Motorleistung, reduziert den Verbrauch und verhindert
Motorschaden durch Schmutzeintrag.

Empfehlung: Kontrolle taglich vor Fahrtantritt oder spatestens nach Einsatzen in staubiger

Umgebung.



6.1 - Warnleuchte
(Funktion), Warndreieck,
Warnweste (Vorhandensein)

1) Warnleuchte (Funktion)

Wo zu finden?

e Die Warnleuchte befindet sich bei dern Sicherungsmitteln oder der personlichen
Schutzausristung.

Wie kontrollieren?

1. Die Leuchte einschalten und auf die Test-Einstellung schalten.
2. Einige Sekunden warten.

3. Hinweise zum Funktionstest beachten

4. Prufzeichen Uberprifen

Typische Fehler/Mangel

e Warnleuchte bleibt dunkel - Lampe defekt/ Batterien leer.
e Warnleuchte ohne Prifzeichen — darf nicht genutzt werden.

Warten oder reparieren

e Defekte Leuchte — reparieren
e Batterien tauschen



2) Warndreieck (Vorhandensein)

Wo zu finden?

e Muss mitgefiuihrt werden, meist im Staufach, hinter dem Sitz oder in der Kabine.

Wie kontrollieren?

1. Staufach 6ffnen und prifen, ob ein vollstandiges, klappbares Warndreieck vorhanden
ist.

2. Zustand kontrollieren: keine fehlenden Teile, Stander intakt.

3. Das Warndreieck muss ein Prifzeichen haben.

Typische Fehler/Mangel

e Fehlt = nicht zulassig im StraBenverkehr.
e Defekt, unvollstandig oder unlesbar —» austauschen.

3) Warnweste (Vorhandensein)

Wo zu finden?

e Muss griffbereit im Fahrzeug liegen, z. B. im Fahrerhaus oder Turfach.
e Farbe: gelb, orange oder rot fluoreszierend mit Reflektorstreifen (DIN EN 471 / ISO
20471).

Wie kontrollieren?

1. Weste sichtbar herausnehmen.
2. Prufzeichen kontrollieren
3. Sauber, unbeschadigt, reflektierende Streifen intakt.

Typische Fehler/Mangel



o Weste fehlt oder ist nicht griffbereit.
e Stark verschmutzt oder beschadigt - Reflektorwirkung vermindert.

Prufungskern - in einem Satz

»Ich prife, ob die Warnleuchte beim Einschalten aufleuchtet, ob ein vollstandiges
Warndreieck und eine intakte Warnweste griffbereit im Fahrzeug vorhanden sind.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] Warnleuchte an -» Warnleuchte leuchtet auf
e [ ] Warndreieck vorhanden, vollstandig, intakt
e [ ] Warnweste vorhanden, griffbereit, DIN-konform

Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Warnleuchte kann zum Absichern genutzt werden, Warndreieck und Weste schitzen im

Notfall und sind gesetzlich vorgeschrieben.

Empfehlung: Funktionsprifung der Warnleuchte monatlich, Kontrolle von Warndreieck und
Weste monatlich bzw. vor jeder langeren Fahrt.

Hinweis: Anzahl der mitzufiUhrenden Westen kann je nach Betrieb variieren.



6.2 - Unterlegkeile (Anzahl,
Unterbringung)

1) Anzahl der Unterlegkelle

e Zugmaschinen (Traktor) allein: mindestens ein Unterlegkeil.

o Zwei Unterlegkeile fiir Drei- und mehrachsigen Anhangern / Fahrzeugen,
Starrdeichselanhangern (einschlielSlich Zentralachsanhangern) mit einem zulassigen
Gesamtgewicht Uber 750 kg und Sattelanhangern.

2) Unterbringung

e Unterlegkeile missen am Fahrzeug mitgefiuhrt und leicht zuganglich sein.

e Typische Aufbewahrung: Halterungen am Fahrzeugrahmen, in einem Fach an der
Seite oder am Anhanger.

e Sie durfen nicht lose im Fahrerhaus liegen, sondern mussen fest verstaut sein.

3) Wie kontrollieren?

Fahrzeug umrunden, vorgesehene Halterungen/Facher 6ffnen.

Prifen, ob die vorgeschriebene Anzahl von Unterlegkeilen vorhanden ist.
Kontrollieren, ob sie unbeschadig und einsatzbereit sind.

Passende GrofSe beachten.

W

4) Typische Fehler/Mangel



e Unterlegkeile fehlen teilweise oder vollstandig.
e Beschadigt (gebrochen, deformiert) = nicht einsatzfahig.
e Nicht griffbereit oder locker verstaut.

5) Warten oder reparieren

e Fehlende oder defekte Keile sofort ersetzen.
e Halterungen regelmalig prufen, damit die Keile fest sitzen.

Prufungskern - in einem Satz

»Ich kontrolliere, ob die vorgeschriebene Anzahl Unterlegkeile vorhanden, unbeschadigt und in den
vorgesehenen Halterungen griffbereit untergebracht ist.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] Unterlegkeile am Traktor vorhanden
e [ ] Unterlegkeile je Anhanger vorhanden
e [ ] Fester Sitz in Halterungen / Fachern
e [ ] Keile unbeschadigt und einsatzbereit

Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Unterlegkeile sichern das Fahrzeug gegen unbeabsichtigtes Wegrollen, besonders beim
Abstellen mit Anhanger oder auf Gefalle.

Empfehlung: Kontrolle der Anzahl und Unterbringung taglich vor Fahrtantritt oder spatestens

wochentlich.

Hinweis: Anzahl und Unterbringung sind gesetzlich vorgeschrieben (§ 41 StvZO).



6.3 - Verbandkasten (nicht
fur Klasse T)

Auch wenn diese Aufgabe nicht bei klasse T geprift wird, ist es trotzdem sinnvoll einen
Verbandkasten mitzuftuhren.

1) Wo zu finden?

e Verbandkasten muss im Fahrzeug mitgefuhrt werden.
e Typische Aufbewahrungsorte: Fahrerhaus (unter oder hinter dem Sitz, in Seitenfachern).
e Bei Anhangern ohne Fahrerplatz —» MitfuUhrung im Zugfahrzeug.

2) Wie kontrollieren?

1. Verbandkasten entnehmen und Sichtprifung durchfihren.

2. Aufdruck prufen: DIN-Norm (aktuell DIN 13164 flr Pkw/Traktor, DIN 13157 oder 13169
fur Betriebe/Baustellenfahrzeuge).

3. Haltbarkeitsdatum der steril verpackten Materialien kontrollieren.

4. Prufen, ob der Kasten vollstandig und unbeschadigt ist.

3) Typische Fehler/Mangel

e Fehlender oder unvollstandiger Verbandkasten.
e Abgelaufene sterile Materialien (z. B. Kompressen, Verbandpackchen).
e Beschadigter oder verschmutzter Kasten.

4) Warten oder reparieren



e Abgelaufene Materialien ersetzen oder kompletten Verbandkasten austauschen.

o Defekte oder unvollstandige Kasten durch neue ersetzen.
e Darauf achten, dass immer ein aktueller DIN-konformer Verbandkasten vorhanden

ist.

Prufungskern - in einem Satz

»Ich prufe, ob ein DIN-gerechter Verbandkasten vollstandig, unbeschadigt und mit galtigem
Haltbarkeitsdatum im Fahrerhaus vorhanden ist.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] Verbandkasten im Fahrzeug griffbereit

e [ ] DIN-Norm gepruft (13164 /13157 / 13169)
e [ ] Haltbarkeitsdatum in Ordnung

e [ ] Vollstandig und unbeschadigt

e [ ] Abweichung — ersetzen oder aufflllen

Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Sicherstellung der Ersten Hilfe bei Unfallen, gesetzlich vorgeschrieben, Schutz von Fahrer
und Mitfahrern.

Empfehlung: Kontrolle halbjahrlich oder bei jeder Hauptuntersuchung; Haltbarkeitsdatum
regelmaBig im Auge behalten.

Hinweis: Verbandkasten nach DIN 13164 ist Pflichtausstattung in Deutschland; flr Betriebe gelten ggf.
strengere Vorschriften.



6.4 - Bordwande,
Verschlusse,
Gepackklappen,
Ladeeinrichtung,
Ladungssicherung
(Zustandskontrolle)

1) Wo zu finden?

e Bordwande: seitlich und hinten an der Ladeflache oder am Anhanger.

e Verschliisse und Klappen: an Bordwanden, Gepack- oder Staufachern.
e Ladeeinrichtung: z. B. Kipper, Stapleraufnahmen, Aufbauten.

« Ladungssicherung: Zurrpunkte, Osen, Gurte, Netze, Planen.

2) Wie kontrollieren?

1. Bordwande ansehen: fest montiert, keine Risse oder Brliche.

2. Verschliisse und Scharniere: beweglich, schlieBen fest, kein Rost oder Bruch.

3. Gepack- und Stauklappen: missen sich vollstandig 6ffnen und schlieRen lassen,
Verriegelung prufen.

4. Ladeeinrichtung: Kippvorrichtung oder andere Aufbauten ohne Leckagen und mit fest
sitzenden Bolzen.



5. Ladungssicherung: Zurrgurte, Ketten und Netze ohne Risse, Haken und Osen
unbeschadigt; Ladung gegen Verrutschen, Umfallen oder Herabfallen gesichert.

3) Typische Fehler/Mangel

Bordwande beschadigt, lose oder nicht vollstandig geschlossen.
Defekte oder blockierte Verschlisse.

Rost, verbogene Scharniere oder ausgerissene Halterungen.
Beschadigte oder fehlende Zurrmittel (Gurte, Netze).

Ladung unzureichend gesichert - Gefahr beim Bremsen oder in Kurven.

4) Warten oder reparieren

Defekte Bordwande, Scharniere oder Verschlisse sofort reparieren oder ersetzen.
Beschadigte Zurrmittel austauschen.

Roststellen beseitigen, bewegliche Teile schmieren.

Ladung immer nach Vorschrift sichern (Zurrgurte straff anlegen, Netze/Planen fixieren).

Prufungskern - in einem Satz

»Ich prife, dass Bordwande, Klappen und Verschllsse fest, unbeschadigt und verriegelt sind und
dass die Ladung mit intakten Sicherungsmitteln so befestigt ist, dass sie nicht verrutschen oder
herunterfallen kann.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] Bordwande fest, keine Risse oder Brliche

e [ ] Verschlisse und Scharniere schlieen sicher

e [ ] Gepackklappen leichtgangig, verriegelbar

e [ ] Ladeeinrichtung ohne Defekte oder Leckagen

e [ ] Zurrpunkte, Gurte, Netze, Ketten intakt

e [ ] Ladung gesichert gegen Verrutschen und Herabfallen



Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Sichere Bordwande, funktionierende Verschllsse und intakte Sicherungsmittel verhindern
Ladungsverlust und erhéhen die Verkehrssicherheit.

Empfehlung: Kontrolle vor jeder Beladung und vor Fahrtantritt, besonders bei wechselnder
Ladung oder Gelande-/Stralleneinsatz.



6.5 - Sichtprufung der
Anhangekupplung

1) Wo zu finden?

e Bolzenkupplung hinten am Traktor, unterhalb des Kennzeichens oder am Heckrahmen.
e Besteht aus Mauloffnung, Kupplungsbolzen, Verriegelung und ggf. einem
Handhebel zum Offnen.

2) Wie kontrollieren? (Sichtprufung
vor Ankuppeln)

Mauloéffnung ansehen: frei von Schmutz, Erde oder Steinen.

Bolzen prifen: darf nicht verbogen, lose oder stark verschlissen sein.
Verriegelung ansehen: Mechanik muss leichtgdngig und vollstandig schlie3en.
Federmechanik bzw. Sicherung kontrollieren — kein Rost, kein Bruch.
Halterung/Tragrahmen: darf keine Risse oder lockeren Schrauben haben.
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3) Typische Fehler/Mangel

e Verschlissener oder verbogener Kupplungsbolzen.

e Risse oder Ausbriche an der Kupplungsaufnahme.

e Verriegelung klemmt oder schlie8t nicht vollstandig.

e Schmutz oder Fremdkdrper verhindern den sicheren Sitz.



4) Warten oder reparieren

e Kupplung regelmafig reinigen und leicht einfetten (nur an daflr vorgesehenen Stellen).
e Defekte Verriegelung oder Bolzen sofort austauschen lassen.
e Befestigungsschrauben auf festen Sitz kontrollieren, ggf. nachziehen.

Prufungskern - in einem Satz

»Ich prife die Bolzenkupplung auf Sauberkeit, festen Sitz des Bolzens und sichere Verriegelung -
nur wenn alles unbeschadigt und leichtgangig ist, darf angekuppelt werden.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] Kupplungsmaul sauber und frei von Fremdkoérpern
e [ ] Bolzen unbeschadigt, nicht verbogen

e [ ] Verriegelung funktioniert und schliet vollstandig
e [ ] Federmechanik intakt

o [ ] Befestigungsschrauben/Rahmen ohne Risse

Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Eine intakte Bolzenkupplung verhindert, dass sich der Anhanger wahrend der Fahrt 16st.
Sie sichert den Betrieb im StralRen- und Feldeinsatz.

Empfehlung: Sichtprifung vor jedem An- und Abkuppeln, grindliche Kontrolle regelmaflSig im
Rahmen der Wartung.



6.6 - Zustand der Scheiben
und Spiegel (Sauberkeit,
Beschadigung)

1) Wo zu finden?

e Frontscheibe, Seitenscheiben, Heckscheibe: rund um die Fahrerkabine.
e Spiegel: AuBenspiegel links und rechts, ggf. zusatzliche Weitwinkel- oder Arbeitsspiegel;
Innenspiegel (bei Kabinen mit Heckscheibe).

2) Wie kontrollieren?

1. Fahrzeug sichern (Motor aus, Feststellbremse).
2. Scheiben ansehen:
e Mussen sauber und frei von Schmutz, Staub, Folien oder Aufklebern im Sichtbereich
sein.
e Keine Risse, Sprunge oder grolse Steinschlage.
3. Spiegel priifen:
e Glaser sauber, ohne Risse oder Blindstellen.
e Spiegelhalterungen fest montiert und richtig eingestelit.

3) Typische Fehler/Mangel

Verschmutzte Scheiben oder Spiegel = Sicht stark eingeschrankt.
Risse oder Sprunge in Scheiben - Unfallgefahr, Prifungsmangel.
Lose oder falsch eingestellte Spiegel.

Beschlagene oder blinde Spiegel —» fehlende Sicht nach hinten.



4) Warten oder reparieren

Scheiben und Spiegel regelmafig reinigen.

Kleine Steinschlage sofort sichern oder reparieren lassen.
Defekte Spiegel oder Halterungen austauschen.

Bei Beschadigungen im Sichtfeld - Austausch der Frontscheibe.

Prufungskern - in einem Satz

»Ich prufe, ob alle Scheiben und Spiegel sauber, frei von Rissen und unbeschadigt sind und die
Spiegel fest und richtig eingestellt sitzen.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] Front-, Seiten- und Heckscheibe sauber, ohne Risse
e [ ] AuBenspiegel links/rechts sauber, unbeschadigt

e [ ] Spiegel fest montiert und richtig eingestellt

e [ ] Keine Aufkleber/Folien im Sichtfeld

Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Klare Sicht nach vorne, hinten und zur Seite verhindert Unfalle und erhoht die
Verkehrssicherheit.

Empfehlung: Kontrolle taglich vor Fahrtbeginn und bei Verschmutzung sofort reinigen (z. B.
nach Feldarbeiten oder Regenfahrten).



6.7 - Plane / Spriegel
(Zustand und Befestigung
kontrollieren, prufen ob frei
von Wasser, Schnee und Eis

1) Wo zu finden?

e Plane: Abdeckung der Ladeflache oder des Anhangers, meist aus festem Kunststoff- oder
Gewebe-Material.
e Spriegel: Traggerist aus Metall oder Holz, das die Plane stitzt und in Form halt.

2) Wie kontrollieren?

Plane ansehen: keine Risse, Locher oder lose Nahte.

Befestigung priifen: Haken, Osen, Spanngurte oder Seile fest, nicht beschadigt.
Spriegel kontrollieren: keine verbogenen, gebrochenen oder losen Teile.

Belastung prifen: Plane darf nicht durchhangen oder Falten werfen, in denen sich
Wasser sammeln kann.

5. Vor Fahrtbeginn: prifen, dass Plane und Spriegel frei von Wasser, Schnee oder Eis sind
- Gefahr durch herabfallende Last vermeiden.
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3) Typische Fehler/Mangel

e Risse oder Locher in der Plane —» Ladung nicht geschuitzt.



 Lose oder defekte Haken, Gurte oder Osen - Plane flattert oder st sich.

e Spriegel verbogen oder gebrochen - Plane hangt durch.

e Ansammlungen von Wasser, Schnee oder Eis = Gefahr durch plétzliches Abrutschen
wahrend der Fahrt.

4) Warten oder reparieren

Defekte Planen oder Spriegel austauschen oder reparieren.
Befestigungen regelmaflig kontrollieren und ggf. nachspannen.
Plane regelmafig reinigen und auf Schaden prufen.

Vor Fahrtantritt stets Wasser, Schnee und Eis entfernen.

Prufungskern - in einem Satz

»Ich priufe, ob Plane und Spriegel unbeschadigt, fest gespannt und frei von Wasser, Schnee oder Eis
sind und alle Befestigungen sicher sitzen.”

Optional: Kurz-Checkliste zum Abhaken

e [ ] Plane ohne Risse oder Locher

o [ ] Befestigungen (Haken, Gurte, Osen) fest

e [ ] Spriegel unbeschadigt, nicht verbogen

¢ [ ] Plane straff, hangt nicht durch

e [ ] Keine Ansammlungen von Wasser, Schnee oder Eis

Nutzen & Kontrollintervall

Nutzen: Intakte Plane und Spriegel schitzen die Ladung, verhindern Gefahr durch herabfallende
Gegenstande oder Wasser-/Eisansammlungen und sichern die Verkehrssicherheit.

Empfehlung: Kontrolle vor jeder Fahrt, insbesondere nach Regen, Schneefall oder langeren
Standzeiten.



